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Diese den Betrieb des Luftfahrzeugs Ces documents relatifs a rexploitation
betreffenden Unteriagen sind vom de Taeronef sent reconnus par TOffice
Bundesamt als Luftfahrzeug-Flug- en tant que Manuel de Vol de I'aeronef.
handbuch anerkannt. Dieses bi ldet Celul -c i const i tue un des elements
eine Grundlage fur die Erteilung und necessaires a I'etablissement et au
Aufrechterhaltung der Gultigkeit des maintien de la validite du Certificat de
Lufttuchtigkeitszeugnisses. Der ge- Navigabilite. Le contenu approuve ne
nehmigte Inhalt darf nur durch das peut etre modifie que par rOffice ou sur
Bundesamt oder in dessen Auftrag son ordre.
geandert werden.

Das Luftfahrzeug darf nur gemass den
G r e n z e n u n d V e r f a h r e n d e s v o r -
liegenden Flughandbuchs, das stets
an Bord mitzufuhren ist, betrieben
w e r d e n .

L'aeronef ne doit etre exploite que dans
les limites des dispositions du present
Manuel de Vol, qui doit se trouver a
bord en permanence.

Bei Ausrustungsanderungen sind
d e m B u n d e s a m t e i n A r b e i t s b e r i c h t m i t

Angabe von Masse und Hebelarm der
ein- und ausgebauten Teile sowie Ko-
pien der nachgefuhrten betroffenen
S e i t e n d i e s e s H a n d b u c h s e i n z u r e i -
c h e n .

Lors des modifications de I'equipement,
il y a lieu d'envoyer a I'Office un rapport
d e t r a v a i l c o n t e n a n t l e s i n d i c a t i o n s d e
masse et bras de levier des equi-
pements installes ou deposes ainsi que
des copies des pages concernees du
present manuel mis ajour.

Der Zulassungsbereich des Luftfahr- Le champ d'utilisation de l'aeronef est
zeugs ist in einem Anhang zum Luft- fixe dans un annexe au Certificat de Na-
tucht igke i tszeugnis festge legt . v igabi l i te .

Bundesamt fur Zivil luftfahrt
S e k t i o n F L

Office federal de I'Aviation civile
Section FL
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Mindestflugbesatzung

Siehe Abschnitt "Betriebsgrenzen"
des vorliegenden Handbuchs.

Zusatzliche Auflagen fur bestimmte Ein-
satzar ten b le iben vorbeha l ten .

Equipage minimal de conduite

Voir la section "Limites d'utii isation" du
present manueL

Les conditions additionnelies appiicables a
certains genres d'exploitation restent reser-
v e e s .

Hochstzulassige Anzahl Passagiere

Siehe Abschnitte "Betriebsgrenzen"
und "Masse und Schwerpunktlage"
des vorliegenden Handbuchs.

Bel mehreren Konflgurationen mussen An-
gaben fur alle mogiichen Varianten vorhan-
den sein.

Nombre maximal de passagers

Se referer aux sect ions "Limites d'ut i
iisation" et "Masse et Centrage" du pre
s e n t m a n u e l .

En cas ou plusieurs configurations sont pre-
vues, les donnees doivent etre indiquees pour
toutes les variantes possibles.

H o c h s t z u l ^ i g e A b fl u g m a s s e M a s s e m a x i m a l e a u t o r i s ^

Siehe Abschnitt "Betriebsgrenzen" Voir section "Limites d'utiiisation" du
des vorliegenden Handbuchs. present manuel.

Zuladung, Leermasse und Schwer
punktlage

S iehe Fo rmu la r " Lee rmasse und
Schwerpunktlage" (Weight & Balance
Record) im Abschnitt "Masse und
Schwerpunktlage" des vorliegenden
Handbuchs.

Charge utile, masse a vide et position
du centre de gravite

Se referer au formulaire "Masse a vide
et centrage" (Weight & Balance Record)
contenu dans la section "Masse et cen
trage" du present manuel.

Besondere Auflagen Conditions particulieres
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Ausgabe Nr. Ill, Oktober 1996

Die Seiten mit dem Vermerk "gen" wxirden von der Luftfahrtbehorde genehniigt.

Das Segelflugzeug mu)3 gemaB den Informationen und Betriebsgrenzen betrieben werden,
wie sie in diesem Handbuch enthalten sind.

Genehmigt vom Luftfahrt-Bundesamt 2 8 fJov 1996

Unte rsch r i f t :

Stempel

Ubersetzt von Adam Zientek unter weitgehender Nutzung der deutschsprachigen Ausgabe Nr. 1

Im ubersetzten Text ist der Inhaltsbereich jeder Seite gleich jenem des poinischen Originals.

Bielsko-Biala, Oktober 1996
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0 . 1 - A N D E R U N G S L I S T E

Alle Anderungen dieses Handbuches sollen in die folgende Liste eingetragen werden. Soweit es
sich um behdrdlich abgenommene Seiten handelt, soil die Eintragung von der Lurtfahrtbehorde
signiert sein.

Der neue oder erganzte Text der revidierten Seite soil mit einer senkrechten Linie am linken Rand
und mit Nummer und Datum der Anderung links unten an der betreffenden Seite gekennzeichnet
w e r d e n .

lAridiNh;:;:;:;::::; b e t r o f f . iSeitgHaiiiyi: i^dfrungs' gepnift i P r u f r D a t u m n i ;iUnterecKnIl
' ' ' v A " • ' • iKapifel:: ' iDatnfer;;;::;:::::

1. 0.1
1 . 4

2 . 4

5 . 3

2 9 . 1 0 . 9 7

1 V.sr y
2

2-6
^ . 3

/

Ausgabe III I Oktober 1996 Sc i l c 0 .1 .
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0.2 LIST OF EFFECTIVE PAGES

S e c t i o n P a g e D a t e o f I s s u e S e c t i o n P a g e D a t e o f I s s u e

0 0 . 1 October 1997 6 6 . 1 Oc tober 1996

0 . 2 Oc tober 1996 6 . 2 Oc tober 1996

0 . 3 Oc tober 1996 6 . 3 Oc tober 1996

I 1 . 1 Oc tober 1996 7 7 . 1 Oc tober 1996

1 . 2 Oc tober 1996 7 . 2 Oc tober 1996

1.3 Oc tober 1996 7 . 3 Oc tober 1996

1 . 4 October 1997 l A October 1996

1 . 5 Oc tober 1996 7.5 October 1996

7.6 Oc tobe r 1996

2 . 1 Oc tober 1996 7 . 7 Oc tober 1996

Appr. 2 .2 October 1996

Appr. 2 .3 October 1996 8 8 . 1 Oc tober 1996

Appr. 2 .4 October 1997 8.2 October 1996

Appr. 2 .5 October 1996 8 . 3 Oc tober 1996

App r. 2 . 6 October 1996 8 . 4 Oc tobe r 1996

3 . 1 Oc tober 1996 9 9 . 1 Oc tobe r 1996

Appr. 3 .2 October 1996 9 . 2 Oc tober 1996

A p p r . 3 . 3 October 1996

4 4 . 1 Oc tober 1996

App r. 4 . 2 October 1996

Appr. 4.3 O c t o b e r 1 9 9 6

Appr. 4 .4 October 1996

Appr. 4 .5 October 1996

Appr. 4 .6 October 1996

Appr. 4 .7 O c t o b e r 1 9 9 6

Appr. 4 .8 October 1996

Appr. 4 .9 O c t o b e r 1 9 9 6

Appr. 4 .10 October 1996

5 5 . 1 O c t o b e r 1 9 9 6

A p p r . 5 . 2 O c t o b e r 1 9 9 6

Appr. 5 .3 O c t o b e r 1 9 9 7

5 . 4 Oc tober 1996

5 . 5 Oc tober 1996

(")
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0 . 2 L I S T E U E R G U L T I G E N S E I T E N

Kaprtcl Sci f : Andoruug D a t u m

0 0 . 1 0 O k t o b e r 1 9 9 7

0 . 2 0 O k t o b e r 1 9 9 6

0 . 3 0 O k t o b e r 1 9 9 6

I 1.1 0 O k t o b e r 1 9 9 6

1 . 2 0 O k t o b e r 1 9 9 6

1 . 3 0 O k t o b e r 1 9 9 6

1.4 0 Oktober 1997

1 . 5 0 O k t o b e r 1 9 9 6

2 2.1 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 2.2 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 2.3 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 2.4 0 O k t o b e r 1 9 9 7

gen. 2.5 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 2.6 0 O k t o b e r 1 9 9 6

3 3.1 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 3.2 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 3.3 0 O k t o b e r 1 9 9 6

4 4 . 1 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 4.2 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gea 4.3 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 4.4 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 4.5 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 4.6 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 4.7 0 Oktober 1996

gen. 4.8 0 Oktober 1996

gen. 4.9 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 4.10 0 O k t o b e r 1 9 9 6

5 5.1 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen. 5.2 0 O k t o b e r 1 9 9 6

gen 5.3 0 O k t o b e r 1 9 9 7

5 . 4 0 O k t o b e r 1 9 %

5 . 5 0 O k t o b e r 1 9 %

6 6.1 0 Oktober 1996

6 . 2 0 O k t o b e r 1 9 %

6 . 3 0 Oktober 19%

7 7.1 0 Oktober 19%

7 . 2 0 O k t o b e r 1 9 9 6

7 . 3 0 O k t o b e r 1 9 %

7 . 4 0 O k t o b e r 1 9 %

7 . 5 0 O k t o b e r 1 9 9 6

7 . 6 0 O k t o b e r 1 9 %

7 . 7 0 O k t o b e r 1 9 %

8 8.1 0 O k t o b e r 1 9 %

8 . 2 0 O k t o b e r 1 9 %

8 . 3 0 Oktober 1996

8 . 4 0 O k t o b e r 1 9 9 6

9 9.1 1 0 O k t o b e r 1 9 %

9 . 2 0 O k t o l > e r 1 9 9 6

Ausgnbe III /Oktober 1996 Sei te 0 .2 .
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0 . 3 I N H A L T S V E R Z E I C H N I S

Kapitel

A L L G E M E I N E S ( g e n e h m i g u n g s f r e i e r A b s c h n i t t ) ]

B E T R J E B S G R E N Z E N ( g e n e h m i g u n g s p fl i c h t i g e r A b s c h n i t t ) 2

N O T V E R F A H R E N ( g e n e h m i g u n g s p fl i c h t i g e r A b s c h n i t t ) 3

N 0 R F 4 A LV E R FA H R E N ( g e n e h m i g u n g s p fl i c h t i g e r A b s c h n i t t ) 4

L E I S T U N G E N ( t e i l w e i s e g e n e h m i g u n g s p fl i c h t i g e r A b s c h n i t t ) 5

GEWICHT, ZULADUNG UND SCHWERPUNKT
( g e n e h m i g u n g s f r e i e r A b s c h n i t t ) 6

B E S C H R E I B U N G D E S F L U G Z E U G S U N D D E R S Y S T E M E
( g e n e h m i g u n g s f r e i e r A b s c h n i t t ) 7

H . ^ N D H . A B U N G U N T ) B E D I E N U N G D E S S E G E L F L U G Z E U G E S
( g e n e h m i g u n g s f r e i e r A b s c h n i t t ) 8

A N H A N G 9

Ausgabc II] /Oklobcr 19% Sci lc 0 .3 .
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K a p i t e l 1

1 . A l l g e m e i n e s

] . 1 E m fi i h n j n g

1.2 Grundlage der Musterpriifung

1.3 Warnungen, Aufmerksamkeitshinweise und Bemerkungen

1.4 Beschreibung des Segelflugzeugs und technische Hauptdaten

1 . 5 D r e i s e i t e n - A n s i c h t

Ausgabc 111 'Oklobcr 19% Sci tc 1.1.
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1 . 1 E i n fi i h r i i n g

Der Zweck des vorliegenden handbuches ist, Piloten und Fluglehrer in den sicheren und
erfolgreichen Betrieb des Segelflugzeuges MDM-1 einzuweisen.

Es enthalt die nach den Bauvorschriften JAR-22 vorgesehenen Informationen. VVeit'Ts enthalt es
zusatzliche Informationen des Herstellers.

1.2 Grundlage der Musterpriifung

Dieser Segelflugzeugtyp Vvxirde von dem Luftfahrt - Bundesamt als den Bauvorschriiten JAR-22,
Ausgabe 4 vom 7. Mai 1987 in der Kategorie Kunstflug entsprechend mit dem
Musterzulassungsschein nr 409 , mit zugehorigem Gerate-Kennblstt, von 1996.12.02 genehmigt .

1.3 Warnungen, Aiifnierksamkeitshinweise und Bemerkungen

Die Worte "Warnung" "Aufmerksamkeitshinweis" und "Bemerkung" in diesem Handbuch haben
folgende Bedeutungen:

WARNUNG: NICHTBEACHTUNG DES BESCHRIEBENEN VERFAHRENS F^lHRT ZU
E I N E R U N M I T T E L B A R E N O D E R S C H W E R W I E G E N D E N M I N D E R U N G
D E R F L U G S I C H E R H E I T

A U F M E R K S A M K E I T S H I N W E I S : N I G H f B E A C H I U N G D E S B E S C H R I E B E N E N
VERFAHRENS FUHRT ZU EINER INDIREKTEN, GERINGFUGIGEN ODER
L A N G F R I S T I G E N M I N D E R U N G D E R F L U G S I C H E R H E I T.

B E M E R K U N G : L E N K T D I E A U F M E R K S A M K E I T A U F E I N Z E L H E I T E N , D I E D I E
FLUGSICHERFIEIT NIGHT UNMITTELBAR BERUHREN ODER SELTEN
V O R K O M M E N

1.4 Beschreibung des Segelflugzeugs und technische Daten

MDM-1 "Fox" ist ein Kunstflug-Leistungsdoppelsitzer in Mitteldecker-Bauart und
k o n v e n t i o n e l l e m K r e u z l e i t w e r k
Die Struktur besteht in Fiberglas-Epoxy und Carbonfaser-Epoxy-Kompositbauweise

Fiiigel:

Zweiteilig mit trapezfdrmigem GrundriB und starker Zuspitzung. Aufbau mit einem Haupt- und
einem Hilfsholm und Sandwich-Beplankung. Der Holm besteht aus Doppel-C-Profii
Einteilige Bremsklappen, nur an der Flugeloberseite
Querruder vom Typ "Friese" mit konstanter Tiefe und groBer Spannweite, zweiteilig
massenausgeglichen und siebenfach gelagert.
Holmverbindung Gabel-Zunge mit zwei horizontalen bis zu den hinteren Beschlagen
durchgehenden Bolzen, die zugleich die Flugel mit dem Rumpf verbinden.

Ausgabe 111 / Oklobcr 1996 Sc i l c 1 .2
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Rumpf ;

Schalenbau, Sandwichbauweise mit integrierter Seitenflosse, integral einiaminierte Sitzwannen.
Die zweigeteilte Cockpithaube ofTnet seitlich nach rechts. In der Rumpfnase befindet sich der
EinlaB fur Gesamtdruck (Staudruck) und Beluftung, die Einlasse fiir den statischen Druck
befinden sich an den Rumpfseiten.
Die Sprechfunkantenne ist in die Seitenflosse integriert.
Die Schleppkupplung fur Flugzeugschlepp befindet sich vorne an der Rumpflinterseite.
Die Schleppkupplung flir Windenstart ist vorne in der Verkleidung des Haupfahrwerks eingebaut.
Trimmgewichtshalterungen fur 2 Trimmgewichte von zusammen 8.5 kG zur
Schwerpunktkorrektur beiderseits am Fufiboden des vorderen Cockpits.
Ruckenlehne des vorderen Sitzes durch verstellbare Stutze einstellbar (Zeichnung 7.2)
Pedale im vorderen Cockpit mittels Hebel (Zeichnung 7,1) verstellbar.

L e i t w e r k :

Hohenflosse, Hohenruder und Seitenruder sind in Sandwichbauweise ausgefiihrt sowie statisch
und aerodynamisch ausgeglichen.

Steuerung:

Hbhenruderantrieb - gestangebetatigt
Querruderantrieb - gestangebetatigt
Seitenruderantrieb - seilzugbetatigt
Bremsklappenantrieb - im Rumpf seilzug- im Fliigel gestangebetatigtHohenruderantrieb mit Fedenrimmung versehen. Verstellung durcĥ Hebel beim Steuerknuppel im
v o r d e r e n S i t z

F a h r w e r k :

Festes Fahrwerk, Haupt- und Spornrad, verkleidet.
Hauptradbremse hydraulisch betatigt, mit Bremsklappen gekuppelt.

Ausgabc III /Oktobcr 1996 Seitc I . .7
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Technische Hauptdaten:

S p a n n w e i t e 1 4 , 0 0 m
L a n g e ( b i s z u r S e i t e n fl o s s e n s p i t z e ) 7 , 3 8 m
H o h e ( i n F l u g l a g e ) 2 , 2 5 m
V - S t e l l u n g d e r F l i i g e l 0 °
F l i i g e l fl a c h e 1 2 , 3 4 m ^

S t r e c k u n g 1 5 , 8 8
F l u g e l t i e f e a n d e r W u r z e l 1 , 3 0 8 mM i t t l e r e F l i i g e l t i e f e Q , 9 1 l m
H i i g e l p r o fi l N A C A 6 4 i 4 1 2
H o h e n l e i t w e r k - S p a n n v v e i t e 3 , 1 6 mH o h e n l e i t w e r k - F l a c h e l , 8 7 3 m ^ '
H 6 h e n l e i t \ ^ ' e r k - P r o fl l e N A C A 6 3 1 0 1 2 - 6 3 0 0 6 m o d .
S e i t e n l e i t w e r k fl a c h e 1 . 1 2 3 m
S e i t e n l e i t w e r k p r o fi l N A C A 6 3 2 0 1 5 ^ 6 3 i 0 1 2
Maximales Leergewicht

- o h n e T r i m m g e w i c h t 3 5 0 k G
-e insch l ieB l i ch 11 ,0 kG Tr immgewich t 361 kG

Leergewicht-Schwerpunktlage 620 - 645 mm hinter Bezugsebene
(Bezugsbene = Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe - Siehe Wartungshandbuch Kap. 2.4!)
Maximalgewicht der nichttragenden Teile

(Rumpf ohne Fliigel)
l e e r 1 6 5 k G
b e i v o U e r Z u l a d u n g 3 5 0 k G

M a x i m a l e s G e s a m t g e w i c h t i m F l u g 5 3 0 k G
Zulassige Schwerpunktlage im Flug 213 - 379 mm hinter Bezugsebene
H e b e l a r m e :
Instrumentenbrett vome 1580 mm vor Bezugsebene (BE)
T r i m m g e w i c h t 1 5 2 0 m m v o r B E
P i l o t i m v o r d e r e n S i t z ^ 5 0 m m v o r B E
I n s t r u m e n t e n b r e t t h i n t e n 4 4 0 m m v o r B E
P i l o t i m h i n t e r e n S i t z 6 0 m m h i n t e r B E
G e p a c k n i c h t e r l a u b t

M a x i m a l e F l a c h e n b e l a s t u n g 4 2 , 5 4 k G W

Z u l a s s i g e L a s t v i e l f a c h e + 7 / - 5
i m S o l o fl u g b e i m a x . 1 0 0 k G Z u l a d u n g + 9 / - 6

Ausgabe III / Januar 1999 Seite 1.4.
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Kapitel 2

Betriebsgrenzen

2.1 Einfiihmng

2.2 Geschwindigkeiten IAS

2.3 Fahrtmesser-Markieningen

2.4 Antrieb, Treibstoffund Ol-NICHT ANWENDBAR

2.5 Motoruben\'achungsinstnjmente-Markieningen - NICHT ANWENDBAR

2 . 6 G e w i c h t

2.7 Schwerpunktlage

2.8 Zugelassene Manbver

2.9 Zulassige Lastvielfache

2. lOBesatzung

2 . 11 B e t r i e b s a r t e n

2.12Mindestausrustung

2.13Motorflugzeugschlepp, Winden- und Kraftwagenstart

2.14 Weitere Beschrankungen

2.]5Betriebsgrenzenschilder im Cockpit

Ausgabc III /Oklobcr 1996 Sci lc 2 .1
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2 . 1 E i n fi i h r u n g

Kapitel 2 enthalt von der Luftfahrtbehdrde genehmigte Betriebsgrenzen, Instmmentenmarkieaingen
und Bescbilderungen, die uber notwendige Begrenzungen fur sicberen Betrieb des Segelflugzeugs,
seiner Systeme und der Standardausriistung infornneren.

2.2 Geschwindigkeiten

Gescbwindigkeitslimits und deren Bezeicbnungen. wie sie in diesem Handbucb benutzt werden

A b k . Geschwindigkeit (kin/b) Bemerkungen
VNE Flbchstgeschwindigkeit

(„never exceed")
2 8 2 I A S Diese Geschwindigkeit darf keinesfalls

i iberscb i t ten werden; max. 1 /3
Ruderausscblaae erlaubt'

Vr a Hochstgeschwindigkeit in
bdigerLuft

2 2 5 I A S Diese Gescbwindigkeit darf nur in
rubiger Luft und mit Vorsicbt
iiberscbntten werden. Beisp. fur bdige
L u f t : L e e r o t o r e n . G e w i t t e r w o l k e n u . a

VA Manbvergescbwindigkeit
1

2 1 4 I A S

!
i

Oberbalb dieser Gescbwindigkeit
dtirfen keine abrupten Ruderausschlage
gemacht werden. andernfalls drohen
u.U . s t r uk tu re l l e Ube r l as tunaen

V^v Hocbstgescbwindigkeit im
Wmdenstar t

150 IAS Diese Geschwindigkeit soli im
W m d e n s t a r t n i c h t u b e r s c b n t t e n
w e r d e n .

V x Hocbstgescbwindigkeit im
Motorflugzeusscblepp

1 5 0 I A S Diese soil im Motor-flugzeugscblepp
n icb t i i be r scbn t t en we rden

WARNUNG: DIE FAHRTMESSERANZEIGE 1ST LUFTDICHTE- UND DAMIT
HOHENABHANGIG. DER FAHRTMESSER ZEIGT DAHERPRO 1000 m
HOHE 6°/o ZU WENIG AN. FUR DIE FLATTERGRENZE 1ST JEDOCH
DIE WAHRE EIGENGESCHWmDIGKEIT MASS- GEBLICH! BEI
HOHENFLUGEN GELTEN DAHER FOLGENDE HOCHSTGESCHWIN-
D I G K E I T E N :

Fluabbbe Hbchstaescbwindiakeit Vne(km/h IAS)
bis 2.000 m NTk 2 8 2

3 . 0 0 0 2 6 5
4 . 0 0 0 2 4 8

Ausgabc HI /Qktobcr 19%
■" gen. "" Scilc 2.2
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2 .3 Fah r tmesse rmark ie rungen

Die Markierungen am Fahrtmesser und IHRE Farben sind unten angefuhrt

Markieaing LAS- Wert oder Bereich Bedeutung
Gniner Bogen 92-214(km/h) Normaler Betriebsbereich (Untergrenze =

1,1 xVs] bei Hochstgewicht und vorderster
Schwerpunktlage. Obergrenze ist Vra (Geschw.
in boiger Luft)

Gelber Bogen 214 - 282 (km/h) Manover miissen mit Vorsicht und nur in
ruhiger Luft ausgefuhrt werden

R o t e r R a d i a l s t r i c h 282 (km/h) Absolute Hochstgeschwindigkeit unter alien
U m s t a n d e n

G e l b e s D r e i e c k 115 (km/h) Landeanflugaeschwindiakeit bei Hochstgewicht

2 . 4 M o t o r a n t r i e b N I C H T A N W E N D B A R

2.5 Motoruberwachungsinstrumente-Markiemngen NICHT ANWENDBAR
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2 . 6 G e w i c h t e

H o c h s t e s A b fl u g g e w i c h t 5 3 0 k G
H o c h s t e s L a n d e g e w i c h t 5 3 0 k G
H6chstge\vicht der nichttragenden Teile (leer) 165 kG
H o c h s t - L e e r g e w i c h t o h n e T i i m m g e w i c h t e 3 5 0 k G
Hochst -Leergewicht mi t Tr immgewichten 361 kG
H d c h s t g e w i c h t i m G e p a c k r a u m 0 k G

2.7 Schwerpunktlage

Schwerpunktlage-Bereich im Flug; 22 bis 39 % mittlere Flugeltiefe

Schwerrpunktlagebereich leer: 620 bis 645 mm hinter Bezugsebene („BE")

BELADEPLAN - siehe Abschnitt 7,2

2.8 Zugelassene Manover

Dieses SegeljQugzeug ist in der Kategorie Kunstflug zugelassen.

Die zugelassenen Figuren und die empfohlenen Eintiittsgeschwindigkeiten fur obige Manover
sind in Kapitel 4 angefuhrt.
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2.9 Zulassige Lastviel fache

Z u l a s s i g e L a s t v i e l f a c h e + 7 / - 5

Z u l a s s i g e L a s t v i e l f a c h e i m S o l o fl u g 9 / - 6
bei Zuladung bis 100 (kG)

2.10 Besatzung

Die Besatzung besteht aus einer oder zwei Personen.
Im Soloflug darf nur der vordere Sitz benutzt werden.

2 . 1 1 B e t r i e b s a r t e n

Fliige bei erwarteten Vereisungsbedmgungen und Nachtfluge smd untersagt.
Wolkenfltige sind zugelassen, Einbau eines Wendezeigers vorausgesetzt.

2.12 Mindestausriistung

Normalflug;

K u n s t fl u s ;

Hohenmesser (hPA-Kalibneung im Fenster)
Fahrtmesser (MeBbereich bis mindestens 315 km/h)
Va r i o m e t e r

Beschleunigungsmesse:
Anschnallgurte 5-teilig vorne und hinten
Peda lsch lau fen

Bei Kunstflug-Grundschulungsfliigen ist sowohl im vorderen als auch im hmteren
Instrumentenbrett ein Beschleunigunasmesser erforderlich^

2.13 Motorflugzeug- Winden- und Kraftwagenschlepp

Fur Motorflugzeugschlepp sollen Nylon-Schleppseile mit einer Lange von mindestens 40 bis 60 m
und einer Sollbruchstelle von 677 +/- 68 daN (690 kG +/- 10%)und ausschlieBlich die
Bugkupplung verwendet werden.
Fur Windenschlepp darf nur die Schwerpunktkupplung (am Fahrwerk ) unter Verw endung von
genormten Rmgpaaren und einer Sollbruchstelle von 677 +/- 68 daN (690 kG +/- 10%)
verwendet werden

Die hbchstzulassige Geschwindigkeit im Flugzeug- und Windenschlepp betragt 150 km/h.
Der Kraftwagenschlepp ist verboten.

2.14 Weitere Beschrankungen

Uberlandflug , sowohl im Frei- als auch im Schleppflug , nur einsitzig
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2.15 Betriebsgrenzen-Beschilderung

Folgende Schilder sind an sichtbarer Stelle im Cockpit angebracht:

B E G R E N Z U N G E N
1. Nachtflug verboten
2. Wolkenflug zugelassen, wenn Wendezeiger eingebaut
3. Plug in bekannten Vereisungsbedingungen verboten
4. VoUer Kunstflug siehe Flughandbuch IB, Pkt 4.5.9.

Geschvv in(
s c h r a n

digkeitsbe-
f u n g e n

I A S (km/h)
VNE 2 8 2
V r a 2 2 5
v . . 2 1 4
V T 150

Hohe m NN
V „

Beladeolan MDM-1 .JFOX"
Gewicht des Piloten mit T r i m m - zulassige

F a l l s c h i r m
vo rde re r S i t z h i n t . gewichte L a s t v i e l f a c h e

S i t z
min. kG m a x . k G k G k G g

55 91,5 0 2 x 5 , 5 + 9 1 - 6
7 0 1 0 0 0 0
1 0 0 1 1 0 0 0
5 5 1 1 0 55 0 + 1 1 - 6
5 5 7 0 1 1 0 0

- Soloflug nur im vorderen Sitz
- Einbau der Tiimmgewichte gem. Abschnitt 7.2 und

Zeichnung 7.1
b i s 2 . 0 0 0

2 8 2 k m / h
3 . 0 0 0

2 6 5
k m / h

4 . 0 0 0
2 4 8

kn iTh

V O R F L U G K O N T R O L L E
- Frerndkorpeipriifung
- Kabine priifen und besteigen
- Pedale, Riickenlehne,
Trinungewichte "
- Ruderausschlage, Bremsklappen
E I N
- Hohenmesser nuUstellen
- Anschnallgurte AN, ZU,
S T R A F F
- Trimmung einstellen
- beide Hauben ZU
- Funkprobe

Beschilderung der Schleppkupplungen:
Nur fur Flugzeugschlepp!

Seillange 40 - 60 m
Sollbruchstelle 677 daN ±

1 0 %

F^ur ftir Windenstart!
SoUbruchsteUe 677 daN±

1 0 %
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Kapitel 3

N O T V E R F A H R E N

3.1 Einfiihrung

3 . 2 Hauben -No tabwur f

3 .3 Notausstieg

3 . 4 Ausleiten aus uberzogenen Flugzustanden

3 . 5 Ausleiten aus dem Trudeln

3 . 6 Ausleiten aus dem Spiralsturz

5 . " Motoraiisfall (NICHT AhWENDBAR)

3 . 8 Brand (NICHT ANA^ENDBARj

3 . 9 A n d e r e N o t f a l l e
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3 . 1 E i n fi i h r u n g

Kapitel 3 behandelt die genauen Verfahren in moglichen Notfallen.

3 . 2 H a u b e n - N o t a b w u r f

1. Mit der rechten Hand den roten Hauben-Abwurfhebel, mit der Imken Hand den Hauben-
VerschluBhebel gleichzeitig ziehen

2. Falls nbtig Haube hochdriicken

WARNUNG: EINE PERSON 1ST NICHT IMSIANOE, BEIDE HALIBEN ABZUWERFEN'
BEIM DOPPELSITZERFLUG MUSSEN BEIDE INSASSEN IN DEN HAUBEN-
N O TA B \ \ T J R F E I N G E W I E S E N W E R D E N .

3.3 INoiausstieg

1. Anschnallgurte ofFnen
2. Hande am Cockpitrand abstiitzen, Beine anziehen und Cockpit verlassen
3. Wenn das Flugzeug tnidelt, in Drehsmn-Richtung aussteigen

3.4 Ausleiten aus iiberzogenem Flugzustand

Das Flugzeug meldet einen iiberzogenen Flugzustand rechtzeitig sowohl im Geradeausflug als auch
im Kurvenflug durch deutlich wahrnehmbare^Vibrationen

Im iiberzogenen Flugzustand fallt die Nase sanft unter den Horizont

Die Querruder sind bis in den iiberzogenen Flugzustand wirksam

Der Hohenverlust bei symmetrischem Uberziehen betragt zwischen 20 und 30 m.

Wird das Flugzeug mit voll gezogenem Hbhenruder mit dem Querruder in Horizontallage gehalten.
geht es in den tiefen Sackflug mit groBer Sinkgeschwindigkeit(ca 8 m/siuber. Durch Nachdrucken
Oder auch Loslassen des Steuerknuppels wird der Normalflug problemlos wiederhergestellt
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3 . 5 A u s l e i t e n a u s d e m T r u d e l n

Das Trudeln ist instabil. Die Langsneigung und Drehgeschwindigkeit schwanken.
Das Nachdrehen beim Ausleiten erreicht ein Maximum in der zweiten Umdrehung, wenn die
Drehgeschwindigkeit zu- und die Langsneigung abnehmen.
Das Nachdrehen iiberschreitet nicht eine Umdrehung.

Die Ausleittechnik entspricht dem Standardverfahren:

1. Seitenruder entgegen der Drehrichtung ausschlagen.
2. Kniippel bis leicht vor die Neutrallage nachlassen.
3 . S e i t e n r u d e r n e u t r a l s t e l l e n .
4. Sturzflug abfangen.

B E M E R K U N G :
QUERRUDERAUSSCHLAGIM TRUDELSINN STEIGERT DAS NACHDREHEN
BEI QUERRUDERAUSSCHLAG GEGEN DEN TRUDELSINN N^EIGT DAS
F L U G Z E U G Z U M S P I R A L S L I P

3.6 Ausleiten aus dem Spiralsturz

1. Quer- und Seitenruder entgegen dem Drehsmn ausschlagen.
2. Bei Erreichen des Geradeausflugs Quer- und Seitenruder neutralstellen.
3 Geschwmdigkeit zuriicknehmen

3. 7 Motorstdrungen (NICHT ANMHNDBAR)

3 . 8 F e u e r

N I C H T A N W ^ N D B A R

3 . 9 A n d e r e N o t f a l l e

N I C H T B E K A N N T
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Kapitel 4

N O R M A L V E R F A H R E N

4 . 1 E i n f u h a i n g

4 . 2 A u f - u n d A b r i i s t e n

4.3 Tagliche Kontrolle

4.4 Vorflugkontrol le

4.5 Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten

4.5.1 Start, Anrollen und Rollen

4.5.2 Abheben und Steigflug

4.5.3 Freier Flug

4.5.4 Landeanflug

4.5.5 Landung

■i.5.6 Fhig 777/7 Wasserballasi (Nichi amvendharj

4.5.7 Flug in groBer Hbhe

4.5.8 Flug im Reg en

4.5.9 Kunstflug
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4 . 1 E i n fi i h r u n g

Abschnitt 4 behandelt die Verfahren im normalen Betrieb.
Normalbetrieb in Verbindung mit optionaler Zusatzausrustung wird in Abschnitt 9 behandelt

4 . 2 A u f - u n d a b r i i s t e n

Werkzeuge/Hilfsmittel:Steckhebel fiir Hauptbolzen / Stahlstab 15 x 400 mm, an einem Ende mit Dural-Zentrierkopf
fur Hauptbeschlage
Gabelschlusse! 17mm
ev. Kombizange

Um das Flugzeug nach einer AuBenlandung abzurtisten sind vier technisch etwas seubte Personen
erforderl ich.
Vor dem Abrusten sind alle Personen in die vorzunehmenden Verfahrensschritte im Emzelnen
e m z u w e i s e n .

Die demontierten Teile sollen vorzugsweise in den Transportanhanger verladen werden
Steht ein Transportanhanger nicht zur Verfugung. konnen Flachen und Hohenleitwerk kurzfristm
im Gras abgelegt werden, wenn sich dort keine Steine oder harten Gegenstande befinden,

BOLZEN UND SCHRAUBEN NICHT INS GRAS LEGENi

Die Demontage soil in folgender Reihenfolge vorgenommen werden;

4.2.1 Demontage des Hdhenleitwerks

Fur die Demontage des Hdhenleitwerks sind zwei Personen erforderlich.
Flugzeug an den Flachen unterstutzen
Trimmeinrichtung voll schwanzwarts stellen, Kniippel freigansig. Seitenruder nach einer
Seite ausgeschlagen
Sicherungsnadel und Mutter entfernen und den Bolzen am Kopf herausziehen
Hdhenflosse an der Profilnase nach hinten stoBen bis sie aus der vorderen Fiihrune
herausgleitet. AnschlieBend die Dampfiingsflosse an beiden Seiten halten, sodaB dTe
Hdhenruder nach unten ausschlagen konnen. Hohenleitwerk nach hinten schieben Die
Ruderanschliisse kuppeln automatisch aus
Hdhenruderbolzen wieder in die Bohrungen im Rumpf emflihren. Mutter leicht
anschrauben und Sicherunggsnadel anbringen.
Hohenleitwerk im Transportanhanger oder an einen geeignet vorbereiteten On verstauen
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4.2.2 Demontage der Fliigel

Zwei Personen halten das Flugzeug an den Flugelspitzen,

Beide Hauptbolzen durch Entfernen der Fokkernadel und Herunterstellen der Bolzen-
Verriegelungshebel entsichern. Bolzen und Fokkernadeln sind vom Cockpit aus
zuganglich).
Steckhebel in die Bolzenbohrung einflihren / beliebig, welcher Bolzen zuerstV Beide
Flugelspitzen anheben / entlasten / Bolzen unter leichten oszillierenden Drehbewegungen
h e r a u s z i e h e n
auf gleiche Weise den anderen Bolzen entfernen.
Beliebigen Flugel an der Flugelvvxirzel / vorne und hinten / und an der Fliigelspitze
anheben und vom Rumpf schieben / Vierte Person halt die-andere Flugelspitze.
Auf gleiche Weise den anderen Flugel demontieren. Die vierte Person sichert den Rumpf
beim Cockpit oder an der Seitenflosse gegen Umfallen
Bolzen wieder in die Rumpbeschlage ein&hren und durch Hochstellen der
verriegelungshebel absichern.

4.2.3 AbschlieBende Benierkungen

Das Aufriisten des Flugzeugs erfolgt m entgegengesetzter Reihenfolge, vorzugsweise mit funf
P e r s o n e n .

AJle Beruhrungsstellen, Fiauptbolzen und Bolzenaugen sollten dimn mit graphitiertem Fett bestrichen
w e r d e n .

B E M E R K U N G :

DAS AUFRUSTEN DES FLUGZEUGS SOLUTE VON E INEM
\ ^ R A N T W O R T L I C H E N T E C H N I K E R U B E R W A C H T W E R D E N .
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4 . 3 Ta g l i c h e I n s p e k t i o n

Zu prufen sind:
1. Flugzeugdokumente (Eintragungen im Bordbuch prufen und ggf. erganzen)

2. AuBencheck, Struktur und Beplankung prufen.

3. Sichenmg der Montageelemente und der Steueranschliisse, Sicherung der Hauptbolzen
der Flachen und des Leitwerks sowie der Steuerung, soweit zuganglich.

4. Ruderprobe, Bremsklappen, Trimmung,

5. Funktion der Ausklinkvorrichtung.

6. Zustand des Fahrwerks, Freigang der Rader, Funktion der Radbremse.

7 Luftdruck-Sichtprobe der Bereifung, das Fahrwerk sollte sauber sein

8 Anschnaligurte Die Feder des Riegels darf weder verbogen noch gebrochen sein.

9. AuBerer Zustand der Offnungen von statischem und Gesamtdruck.

10. Funkt ion der Instrumente und Batter iezustand

11 Zustand und Verstellmdglichkeit der Pedale.

12. Funktion der Cockpitbeluftungsklappe. Diese ist von vorn durch die Rumpfnasen-Duse
s i c h t b a r

13. Cockpithaube, Zustand der Verriegelung und Notabwurfeinrichtung

14. Vorhandensein der Trimmgewichte und ihi'e Befestigung

15. Bordflinkgerat, Sprechprobe.

W A R N U N G

Beim Abstellen des Flugzeugs in der Sonne soli die haube unbedingt zugedeckt
werden - sonst Brandgefahr des Kabineninneren infolge Fokuswirkuna der
Verglasung'

Ausgabc III /Oklobcr 1996
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4 .4 Vo rflugcheck

I. Sicherung der Montagebolzen und Steueaing laut Punkt 4.3.3 prufen.
2 Optimale Sitzposition einstellen /Sitzkissen, Pedale, Riickenlehne.
3. Fremdkorper im Cockpit entfernen oder sichern. Trimmgewichte prufen falls vorhanden.
4. Fallschirm anlegen.
5 . P la t z nehmen , anschna l l en .
6. Prufen, ob alle Ausriistungsteile von Hand erreichbar sind.
7. Ruder-Freigangigkeit uber den vollen Bereich prufen.
8. Verriegelung der Bremsklappen prufen.
9 . H o h e n m e s s e r n u l l s t e l l e n .
10. Federtrimmung kopflastig stellen.
12. Cockpithaube schlieBen und korrekt verriegeln.
II. Schleppseil (an der richtigen Schleppkupplung, fiir Motorflugzeugschlepp vorne, fur

Windenstart am Fahrv\'erk) einklinken und korrektes Einklinken prufen.
13. Funkprobe.

4.5. Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten

4.5.1 Star t und Rol len am Boden

1. Schleppseil einkuppeln
Ausklinkknopf voll Ziehen
Den kleinen Ring des Schleppseils in die Kupplung einflihren und den
Ausklinkknopf freiaeben.
KORREKTEN ANSCHLUSS DURCH MEHRMALIGES ZIEHEN AM
SCHLEPPSEIL PRUFEN

2. Windenstart - NUR VON DER SCITWERPUNKTKUPPLUT^G'
Vor dem Start Windenfahrer informieren, daB eine etwas hohere
Schleppgeschwindigkeit erforderlich ist. etwa wie bei emem
Leistungssegelflugzeug mit Wasserballast
Trimmhebel bei einem leichten Piloten solo in der 2. Raste von vorne.
doppelsitzig in der 4. Raste (Richtwerte)
Mit neutraler Kniippelstellung anrollen, bis das Fiugzeug bei Erreichen der
Abhebeaeschwindiakeit von selbst abhebt
KEINESFALLS VERSUCHEN, DAS FLUGZEUG DURCH ZIEHEN .AM
knUppe l f rUhe r vom boden abzuheben i
Bei Bodenberiihrung mit der Flugelspitze sofort ausklinken
Nach Abheben sanft den Ubergang in den Steigflug steuern
Empfohlene Geschwindigkeit im Steigflug 110 - 120 km/h
Vor dem Ausklinken Seil durch Nachlassen am Knuppel entlasten. Ab
Seilwinkeln von ca 80° lost Schleppkupplung automatisch aus.
Nach dem Ausklinken ist der Ausklinkknopf noch mehrmals zu betatigen und
das Segelflugzeug in den normalen Gleitflug zu iiberfuhren

W A R M I N G

WAHREND DES STEIGFLUGES TRIMMUNG NICHT VERSTELLEN '
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3. Motorflugzeugschleppstart: - NUR VON DER BUGKUPPLUNG
Beim StrafFen des Schleppseils Radbremse betatigen, um ein Uberrollen des
Seils zu verhindern. Wenn Seil iiberrollt wird, sofort ausklinken.
Wahrend des Anrollens leicht drucken, bis sich der Schwanz hebt.
Bei Aufschaukeln oder Seildurchhang sofort ausklinken.
Falls eine Flachenspitze den Boden beruhrt, sofort ausklinken

4.5.2 Abheben und Steigflug im Motorflugzeugschlepp

Nach Erreichen der Schleppgeschwindigkeit Knuppelkraft auf null trimmen
Mit Rucksicht auf die Reibung des Schleppseiles an der Rumpfbug-Oberflache
ist der Tiefschlepp (unterhalb der Propellerboen des Schleppflugzeugs) zu
v e r m e i d e n .

4.5.3 Freier Plug

Das Flugzeug ist im freien Flug sehr gut kontrollierbar, die Ruder wirken proportional, die
Ruderkrafte sind gering.
Die Uberziehwarnung in Form deutlicher Vibrationen erscheint etwa 4 bis 5 km/h vor dem
Abschniieren. Die Bremsklappen durfen im vollen Geschwindigkeitsbereich betatigt werden.
oberhalb von 200 km/h vorsichtig. mit Rucksicht auf den abrupten Bremseffekt
Die verhaltnismassig grossen Bremsklappen - Schliesskrafte bei mehr als 200 km/h und der
Bremseffekt sind bei der doppelsitzigen Emweisung neuer Piloten zu demonstrieren
Ausgefahrene Bremsklappen bewirken em deutliches, mit der Geschwindigkeit zunehmendes
Leitwerkschutteln das jedoch beim Steuern nicht hindert.
Im Thermik- und Hangflug sollte der geringe Geschwindigkeitsbereich der Uberziehwarnung
beriicksichtigt werden
Flug im Bereich der atmospharischen Entladungen ist zu vermeiden

4.5.4 Landeanflug

Mit 115 km/h anfliegen. bei Turbulenz oder Regen mit 125 km/h. Bei Bremsklappenbetatigung neist
sich das Flugzeug nach vorne. was durch leichtes Ziehen auszugleichen ist.
Die Bremsklappenwirksamkeit erlaubt es, den gewunschten GlUtwmkel genau emzuhalten

Ausgabc III /Oktobcr 1996 ■" gen. ■' Seilc 4.6.



M D M - 1 F O X F L U G H A N D B U C H 2 5

4 . 5 . 5 L a n d u n g

Da das Fahrwerk nicht gefedert ist, sollte das Flugzeug auf moglichst ebener Flugplatzoberflache
aufgesetzt werden.

Immer auf be ide Rader aufsetzen
Mit Riicksicht auf die angeschlossene Radbremse nicht mit vollen Bremsklappen aufsetzen.
Starkes Bremsen vermeiden . Beim Ausrollen sollte der Kniippel veil gezogen werden; das
Flugzeug neigt dazu, auf die Nase zu gehen.

4.5.6 Fliig mil Wasserha/Ia.si (NICHT ANWENDBAR)

4.5.7 Flug in groBer Hohe

VVegen fehlender Sauerstoffausriistung sind nur Fluge bis 3.000 m MSL erlaubt.

4.5.8 Flug im Regen

Fliige im Regen vermindern weder wesentlich die Leistung noch das Flugverhalten.
Beim Kreisen und im Landeanflug sollte die Geschwindigkeit etwa 5 km/h hoher als normal
gewahlt werden
Bei schlechter Sicht oder bei beschlagener Cockpitverglasung sind das Fenster und die Beluftung
z u d f f n e n
Wenn das Flugzeug intensiv naB wird, sollte es mit einem Flanelltuch abgewischt und mit
ausgefahrenen Bremsklappen zum Trocknen aufgestellt werden. Am folgenden Tag sollte das
Flugzeug demontiert und die Anschlusse und Botzen gefettet werden.

Nach dem Regenflug sollten
die Entwasserer in den Druckschlauchen durch Offnen der Ablasschrauben im Bedarfsfall
entleert werden,
die Schlauchverbindungen fur statischen und Gesamtdruck gelost
die Schlauchverbindunaen durchaeblasen werden, wenn nbtia mittels Luftpumpe
(VORFER BORDGEEATE TRENNEN i)
Nach Trocknen der Schlauchverbindunaen diese wieder anschlieBen und
D I C H T H E I T D E R V E R B I N D U N G E N P R U F E N .
Es wird empfohlen, am nachsten Tag das Segelflugzeug abzurusten und Beschlage und
B o l z e n z u s c h m i e r e n
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4 .5 .9 Kuns tflug

Vor Beginn des Kunstflugs sind zu priifen:
Der Anschnallgurtverschluss, Gurte straff anziehen
Bremsklappenverriegelung
Tnmmung entsprechend der beabsichtigten Figur

Folgende Figuren sind ausfuhrbar: siehe Tabelle nachste Seite

BEMERKUNG: Im Leistungs-Kunstflug ist zu beachten
Zuerst sollte man sich mit dem Verhalten des Flugzeugs im Normal- und
Riickenflug vertraut machen;In ersten Etappe sollte eine besondere Sicherheitshohe eingehalten werden;
Bei der Ubung der einzelnen Figuren ist der Schvvierigkeitsgrad
kontinuierlich gemafi den gewonnenen Kenntnissen zu steigern.
Die vollen Moglichkeiten des Flugzeugs kdnnen erst nach individueller
Abstimmung von Pilot und Flugzeug voll erkannt und genutzt werden

Abhangig von der Beladung (Anderungen der Schwerpunktlage) andern sich die Eigenschaften
des Flugzeugs geringfugig.
Insbesondere bewirkt die Verschiebung des Schwerpunkts nach hinten daB

hdhere Lastvielfache leichter erreicht werden
beim Ausleiten von Trudeln und Autorotationsfiguren mit groBerer Verzdgerung
Nachdrehen / zu rechnen ist.

In der Praxis sind die zulassigen Lastvielfachen-Hbchstwerte in ruhiger Luft schwer erreichbar
Man muB aber beachten, daB in boiger Luft zusatzliche Bbenlasten in verseichbarer GroBe
hmzukommen konnen. Bei Uberlagemng beider Lastvielfachen-Quellen kann die
Festigkeitsreserve beansprucht werden
Deshalb ist Kunstflug in bbiger Luft - wie auch bei anderen Flugzeustypen - verboten.

Ausgabc HI /Oktobcr 1996 gen. ■' Scitc 4.8.
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Tabcllc 1: Eriaubtc Kuiistnugfigurcn

N r M a n b v c r Symbol nach
FAI-Katalog

Einlcllgc-
schwindig-

k e i t
IAS Ikm/h ]

L a s t v i c l -
f a c h e

g

1. Looping / iiberschlag / 0 0 , 1 9 0 - 2 1 0 4

2. Auscnloop hinauf
/ von Ruckeiiflug /

2 4 0 - 2 6 0 - 4

3 . Auscnloop hcrunlcr
° o ' 1 0 0 - 1 1 0 - 4 , 5

4 . T u r n 0 —

1 —

2 0 0 - 2 3 0 4

5 . Negativ-lurn
s.

0 - - {
1 - - '

2 3 0 - 2 5 0 - 4

6 . G c s t e u e r l c R o l l c ° J 1 1 8 0

(mil l . )

7. G c r i s s c n e R o l l c 1 6 0 - 1 7 0 3 .5 -4 ,5

8 . G c s t o s s c n c R o l l c 1 6 0 - 1 7 0 - 3 , 0 - - 3 , 5

9 . G c r i s s c n e R o l l c
45 ° hc run lc r ^ , 1 3 0 - 1 4 5

m a k s .
3 , 0 - 3 , 5

10. G c s t o s s c n c R o l l c
45 ° hcrunlcr

N _

1 3 0 - 1 4 5
m a k s .

- 3 , 0 - - 3 , 5

11 . G c r i s s c n e R o l l c
s c n k r c c h l h c r u n l c r

1 .

1 2 0 - 1 4 5
m a k s .

3,0 - 4,0

12 . G c s t o s s c n c R o l l c
s c n k r c c h l h c r u n l c r

O ,
1 3 0 - 1 4 0

m a k s .

- 2 , 8 - - 3 , 5

13 . T r u c l c l n
o

1

m i l l . b i s 3 ,5

14. R i i c k c n l r u d c l n
o - ,

H i
1
1

m i l l . bis - 3,5

1 5 . M a n n c h c n / n i c h l

langcr als 2 Sck / cJ; o-̂  1 Wa h r e n d d c s M a i i n c h e n s

Sleucrkniippcl und Pedale
gcgcii Rudcrauswehcn

f c s l h a l l c n

WARNUNG; WIRD IM UBERMASSIG LANGEN ZURUCKRUTSCHEN DER STEUERKNUPPEL VON DER
HAND GERISSEN, 1ST DAS SEGELFLUGZEUG EINER KONTROLLE GEMASS WARTUNGSHANDBUCH, ,
SEITE 40, TAB. 3 ZU UNTERWERFEN.

Ausgabc III /Oktobcr 1996
" gen. " Scite 4.9.
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T a b . 1 . A l l o w e d a e r o b a t i c m a n o e u v r e s

I t K i n d o f m a n o e u v r e

N o r m a l l o o p

I n v e r t e d l o o p

N o r m a l s t a l l t u r n

I n v e r t e d s t a l l t u r n

C o n t r o l l e d r o l l

N o r m a l q u i c k r o l l

I n v e r t e d q u i c k r o l l

Q u i c k r o l l i n a n g l e
d o w n w a r d

I n v e r t e d q u i c k r o l l
in angle downwao^d

1 0 . N o r m a l q u i c k r o l l
d o w n w a r d

I n v e r t e d q u i c k r o l l
d o w n w a r d

1 2 C o n t r o l l e d h a l f
r o l l u p w a r d a n d

h a l f l o o p

F A I C a t a l o g u e
symbol

I \

\ I
o ^ ^

o -

h -

0 - - - I
J _ _ j

/

o - - Y - H

0 - - V

\ - H

r<J

1 3

1 4

1 5

N o r m a l s p i n n i n g

I n v e r t e d s p i n n i n g

T a i 1 - s l i d e

n

I 1

. 1

I o -
I — I

E n t r y
a i r s p e e d

I A S [ k m / h ]

1 9 0 - 2 1 0

2 4 0 - 2 6 0

2 0 0 - 2 3 0

2 3 0 - 2 5 0

1 8 0 C m i n . )

1 6 0 - 1 7 0

1 6 0 - 1 7 0

1 3 0 - 1 4 5 m a x

1 3 0 - 1 4 0 m a x

1 2 0 - 1 4 5 m a x

1 3 0 - 1 4 0 m a x

2 4 0

A v e r a g e
l o a d f a c t o r

n

- 4

- 4

3 , 5 - r 4 , 5

- 3 , 0 - r - 3 , 5

3 , 0 3 , 5

- 3 , 0 - f - 3 , 5

3 4 - 4

- 2 , 8 4 - - 3 , 5

6 4 - 6 , 5

d c 3 , 5

d o 3 , 5

a l l o w e d s l i d e t i m e

n o t l o n g e r t h a n 2 s e c o n d s

NOTE: In case of control slick being pulled out of pilot's hands during extended tail slide examine the glider acc. to j/t
T e c h n i c a l S e n - i c e M a n u a l , p a g e 4 0 . T a b l e 3 . '

Appr. 4,10
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Abbildung 9: Beispiel eines Wettbewerbsprogramms

Der Hohenverbrauch ftir dieses Programm in mhiger Luft soli nicht mehr als 900 m betragen

Ausgabc II] / Oktobcr 19% gen. "" Seitc 4.10.
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Kapitel 5

L E I S T U N G E N

5 . ] E i n f u h a i n g

5.2 Behordlich abgenommene Daten

5.2. ] Aerodynamische Fahrtkorrektur

5.2.2 liberziehgeschwindigkeiten

5.2.3 Startrollstrecken (NICHT ANW'ENDBAR)

5 . 2 . 4 Z u s a t z i n f o r m a t i o i j e n

5.3 Andere nicht genehmigte Zusatzinformationen

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente

5.3.2 Geschwindigkeitspolare

Aiisgabc III /Oklober 1996 Sci tc 5.1
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5 . 1 E i n f u h r u n g

Abschnitt 5 enthalt behordlich genehmigte Daten fur die Fahrtmesser-Einbaufehlerkorrektur,
Uberziehgeschwindigkeiten, Startleistung und weitere, behordlich nicht pflichtige Informationen.
Die Daten in den Listen beruhen auf tatsachlichen Flugtests der Segelflugzeuge in gutem Zustand
und mit Piloten mit durchschnittlichen Kenntnissen.

5.2 Behordl ich abgenommene Daten

5.2.1 Aerodynamische Fahrtmesserkorrektur

' — ' 10.0 J-
e —

~ — . 8 . 0 0 -

t . 0 0 -

4.0 0-
T O

3 . 0 C -

<
O.OC-1

1

L l _ l 3.00 -
a

4.00 ■

6.00 ■

S.OO ■

0 . 0 0 -

3 . 0 0 -

■ 14.00-

16.0 0

Komialfliig
Riickeiifliig
Flue nach'"jAR22

■ /
/ / / / , '' / l_—

i

1

1 1
1

^ 1
\

k \ 1
\ '/ ^ ■ -

\ \ j
I i v 1 f"

1

/ /

/
/

/
/ / - A K $ A A A A y a

/
/ \ / ] -■■ /• '

/ I / 1

/ / / /
A / / y

/ /
1

1

1 C I d 0 1 1 C U t U C 1 8 C H C 3 5 C 3 < 1 3 1 0 3 8 1 S C O 3 3 0 3 4 !

IAS ( km/h )

Aerodynamische Korrektur der Fahnmesseranzeige
Segelflugzeug MDM-1 FOX. Werknummer P-13

Ausgabc 111 /Oklobcr 19%
'■ gen. " Scilc 5.2.
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5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

Angezeigte Uberziehgeschwindigkeiten (IAS) bei folgenden Gewichten
Besatzung 1 Person 2 Pe rsonen

Max. Fluggewicht k G 4 5 5 5 3 0

Uberziehgeschw.
Bremsklappen
eingefahren

k m / h 7 8 8 4

Uberziehgeschw.
Bremsklappen
ausgefahren

k m / h 87 9 4

Das Flugzeug warnt bei der Annaherung an die Uberziehgeschwindigkeit durch spiir- und hbrbare
Vibrationen (Schutteln).

Das uberzogene Flugzeug kippt symmetrisch uber die Nase ab.

Das Ausleiten durch mittleres Nachgeben am Kniippel erfolgt ohne Schwierigkeit und zuverlassig.

Der Hbhenverlust flir das Ausleiten im Geradeausflug und bei eingefahrenen Klappen
i iberschre i te t n ich t 30 m.

BEMERKUNG: IM SYMMETRISCHEN STATISCHEN UBERZIEHEN,BEI VOLE
GEZOGENEM KNUPPEL GEHT DAS FLUGZEUG IN DEN TIEFEN
SACKFLUG UBER; MARKANT DURCH ENORM GROSSE SINKRATE
(iiber 8 m/s)BEI EINER GESCHWINDIGKEITSANZEIGE VON (85 BIS 100
km/h, BEIBEHALTUNG DER QUER- UND SEITENSTEUERBARKEIT UND
HOHEM HORIZONTBILD (Schnauze vergleichsweise tiefl). DIES ERFOLGT
IM GESAMTEN ZULASSIGEN SCHWERPUNKTBEREICH.
DURCH LE ICHTES NACHDRUCKEN ODER LOSLASSEN DES KNUPPELS
W I R D S O F O R T D E R N O R M A L F L U G W I E D E R H E R G E S T E L LT.

D A S S E L B E G E S C H I E H T I M R U C K E N F L U G B E I U B E R Z I E H E N M I T V O L L
GEDRUCKTEM KNUPPEL. AUCH IN DIESEM FALL STELLT SIGH BEI
NACHLASSEN DES KNUPPELS SOFORT DER REGULARE RUCKENFLUG
E I N .

Ausgabe III /Oklobcr 1996
" gen. " Seite 5.3.
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5.2.3 Startleistung (NICHT ANWENDBAR)

5 . 2 . 4 Z u s a t z i n f o r n i a t i o n e n

K E I N E

5.3 Nicht behordl ich abgenomniene Zusatzinformation

K E I N E

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkoniponente

Die Starts im Flugzeugschlepp und Landungen wurden bis zu Seitenwmdkomponenten von
18 km/h nachgewiesen.

Ausgabc III /Oktobcr 1996 Sc i tc 5 .4
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5.3.2 Geschwindigkeitspolare fiir ein Abfluggewicht von:

Geschwindigkeitspolaren fiirMDM-l FOX
flir em Abfluggewicht von 515 kG

und 435 kG (berechnet)

Ausgabe 111 /Oktobcr 1996 Sci ic 5 .5 .
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Kapitel 6

GEWICHT, BELADUNG und SCHWERPUNKT

6.1 Emfiihrung

6.2 Eintragungen von tatsachlichem Gewicht und zulassigen Beladungen.

Ausgabc III / Oklobcr 19% Sci tc 6.1.
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6 . 1 E i n fi i h r u n g

Dieses Kapitel behandelt den zulassigen Bereich der Beladung, innerhalb dessen das
Segelflugzeug sicher betrieben werden kann.

Das Abwaageverfahren, die Schwerpunktbestinimungsmethode und umfassende Liste der
erhaltlichen Ausriistung fur dieses Flugzeug sowie die Ausriistung, die wahrend der Abwaage im
Flugzeug eingebaut ist, ergibt sich aus dem Wartungshandbuch, Abschnitt 2.4.

.-^usgabc HI /Oktobcr 19% Sc i t c 6 .2 .
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2.7. Zuliissiger Bcladczustand ( Tabelle 2 )

Aufgrund der W'ageergebnisse ist der zuliissige Beladezustand des Segelflugzeuges zu ermtteln , in dem
die TebeUenwerte vvie folgt eirechnet und eingetragen werden ;

( Kollonen 2 bis 11 )

- KoUone 2 ;

Q = P i + P z [ k G ]
- KoUone 3 ;

X sc = a + b = a + [(Pz x 1)^/ (P, + p^)] [cm]
- KoUone 4 ;

- KoUone 5 ;

- KoUone 6 ;

- KoUone 7 ;

- KoUone 8 :

- KoUone 9 ;

I ^ 4 M a x — 5 3 0 , 0 - Q - 1 1 , 0 [ k G ]

M s M i n = 1 1 0 , 0 - 1 1 , 0 = 9 9 , 0 [ k G ]

M 6 M a x = 5 3 0 - Q [ k G ]

M y . M i n = 1 1 0 [ k G ]

M 8 M a x = 4 5 0 - Q - 1 1 , 0 [ k G ]

MsMin = [Xsc X Q . 1672 - 37,9 x (Q + 11)] / 132,9 > 55 [kG]
■ KoUone 10 :

M i o M a x = 4 5 0 - Q < 1 0 0 [ k G ]
KoUone 11 :

MioMin = (Xsc - 37,9) X Q /132,9 > 70 [kG]

Ausgabe III / Januar 1999
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Kapitel 7

BESCHREffiUNG DES SEGELFLUGZEUGS UND SEINER SYSTEME

7.1 Einfuhrung

7.2 Vornchtungen und Hebe! im Cockpit

7 . 3 I n s t n i m e n t e n b r e t t

7.4 Fahrwerkeinzugsvorrichtung (NIGHT ANWENDBAR)

7.5 Sitze und Anschnallgurte

7.6 Drucksystem fur die Instrumente

7.7 Bremskiappen-Betatigungssystem

7.8 Beladung und Gepackfixierung

7.9 Wasserballast (NIGHT ANWENDBAR)

7.10 Triebwerk (NIGHT ANWENDBAR)

7.1] Kraftstoffsystem (NIGHT ANWENDBAR)

7.12 Elektrisches System

7.13 Ubrige Ausriistung

Ausgabe 111 /Oktobcr 1996 Sei lc 7.1.
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7 . 1 E i n fi i h r u n g

Dieser Abschnitt enthalt die Beschreibung und Bedienung des Segelflugzeugs und seiner Systeme
Fur Zusatzausnistung siehe Kapitel 9.

7.2 Vorrichtungen und Bedienhebel ini Cockpit

Die Ubersichtsskizzen vom Front- und Rucksitz werden auf Bildern 7.1 und 7.2 gezeigl. Alle
R e b e l w e r d e n k o n v e n t i o n e l l b e d i e n t . ° ^

Die Radbremse ist mit den Bremsklappen gekoppelt, der Bedienhebel (Bild 7. ] Nr. 8 und Bild 7,3
Nr. 3) ist an der linken Seitenwand placiert.

Die Fedenrimmung ftir das Hbhenruder wird nur vom vorderen Sitz aus mit dem GrifFPos. 18 /
Bild 7. ] und 7.2 / betatigt.

Die Haubenverschlusse werden mit dem weiBen Hebe'. Pos. 14 / Bild 7.1 und Bild 7 2 /im linken
Haubenrahmen betatigt.

Der Haubennotabwurf erfolgt durch gleichzeitiges Ziehen mit beiden Handen am roten Rebel Pos
15 / Bild 7.1 und 7.2 / und am weiBen RaubenverschluBhebel Pos. 14 /Bilder 7.1 und 7.2 / Jede
Raube wird unabhangig abgeworfen.

Die Pedale im Frontsitz kbnnen nur am Boden mittels dem unter dem mstmmentenbrett
befindhchen GrifF 11 / Bild 7.1 / verstellt werden. Die Pedale im Rucksitz smd nicht verstellbar

Die Versteliung der Ruckenlehne im Frontsitz eifolgt an ihrer Stutze, Pos. 23 / Bild 7 1 / Zu^ano
v o m R u c k s i t z a u s . ' ~ ~
Die Sitzposition im Rucksitz ist mit einem steifen Sitzkissen zu regeln.
Die gelben Ausklinkgriffe befinden sich.

im Frontsitz an der linken Bordwand.
im Rucksitz am Querrohr der Frontsitzlehne

Der FrischlufteinlaBkmopf beFindet sich rechts am vorderen Instrumentenbrett / Pos. 8, Bild 7.1

Alle Rebel smd mit den betrefFenden Rinweisschildern bezeichnet.

Zwei Tnmmgewichte je 4,25 kg werden in ihren Fassungen / Pos. 13 Bild 7 1 / im Frontsitz
fi x i e r t

Ausgabc III /Oktobcr 19% Sei tc 7 .2



M D M - I F O X F U J C . H A N D B U C H 3 9

liild 7.1 \'()n icliliiii);('ii iiii voidcfcii Si(/,

4 / B e s c h l e u n l ^ j n ^ s m e 3 s e r

6/ Kompass
1 / F a h r t m e s s e r

1 0 / S e j t e n r u d e r p e d a l

0/ ProRrammle-rbarer Computer GERONIMO
O d e r F l u g p r o g r a m m b r e t t

2 / Hfihenmesser
5/ Wendezelger/OuerneigungB-

m e s s e r

3 / V a r i o m e t e r

7 / B o r d i u n k g e r j i t

11/ Ped
F c r i f f

16/ Brem
h e b e l

1 8 / T r i r n m
h e b e l

A n s c h n a l l g u r t e .

Aiisg.ibc ill /Oklohcr 1996 Sc i l c 7 .3
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IJikl 7.2 N'oniclUmigcn im Riick.sil/.

21 / I ns t rumen tenb re t t .

1 / F a h r t m e s s e r

4 / B e s c h l e u
g x i n g s r a e s s e r

9/ Ausklln]/
g r i f f

14 / Haubenvg r -
s c h l u s s h e b e

2 2 / K o p f 3 t i ! i t z e

2/ Hbhenmesser

/ V a r i o m e t e r

9 / S e i t e a r u d e r p e d a l

/
1 5 / B a u b e n n o t a b w u r f

1 2 / F u n k k n o p f

16 / B rems-
h e b e l

2 3 / V e r s t e l l
d e r v o r d . R d
k e n l e h n e

A n g c h n a l l g u r t e

Ai is i ; ; ibc I I I /Ok lobcr 1996 Sc i t c 7 .4 .
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7 . 3 I n s t r u m e n t e n b r e t t

Die Instrumentenbretter vorne und hinten sind in Bild 7.1 und 7.2 gezeigt.

7.4 Fahrwerk-Einzugsvorrichtung (NICHT ANW'ENDBAR)

7.5 Si tze und Anschnal lgurte

Die Riickenlehne des Frontsitzes ist am Boden durch Rasten einstellbar. (Bild 7.2 Nr. 23)

Der Rucksi tz is t n icht e inste l lbar.

Beide Sitze sind mit 5-Punkt-Anschnallgurten und doppelten Bauchgurtbefestigungslaschen
ausgerustet.

7.6 Drucksystem der Instrumente (Bild 7.3)

Das Verbindungsschema ist in Bild 7.3 dargestellt

B E M E R K U N G :
N A C H E I N ^ E M R E G E N F L U G O D E R W E N N WA S S E R E I N T R I T T
VERFPJTET WIRD SIND DIE DRUCKLEITUNGEN VON DEN GERATEN
ZU TRENT\TEN UND DURCHZUBLASEN

.'^usgabc 111 /Oktobcr 1996 Scite 7.5.
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Abb. 7.3 Schema des Drucksystems der Instrumente

11

1 - F a h r t m e s s e r
2 - H o h e n m e s s e r
3 - V a r i o m e t e r
4 - B s c h l e u m g u n g s m e s s e r
5 - W e n d e z e i g e r / Q u e r n e i g u n g s m e s s e r
6 - K o m p a s s
7 - T E - K o m p e n s a t o r
8 - A u s g l e i c h s g e f a B
9 - E n t w a s s e r e r
1 0 - G e s a m t d r u c k g e b e r
1 1 - G e b e r d e s s t a t i s c h e n D r u c k s

Ausgabc II! /Oklobcr 1996 S c i t c 7 . 6
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7.7 Bremsklappen-Betatigungssysteni

Das Segelflugzeug ist mit Bremsklappen (System Schempp-Hirth) ausgertistet, die an der
Flugeloberseite ausfahren.

Das Betatigungssystem ist gemischt.

Vom Bedienhebel im Cockpit flihren Seilzuge bis zur Torsionsstange hinter dem Riicksitz. Im
Flugel werden die Klappen mit Schubstangen betatigt.

Blockierung in Anschlagstellungen:
m emgefahrener Stellung - Totpunktsicherung
in ausgefahrener Stellung - Anschlage an den Bremsklappenflachen.

Die Radbremse ist mit dem Bremsklappen-Betatigungssystem gekoppelt; an der Torsionsstange ist
ein Seilzug zum hydraulischen Hauptbremszylinder (hinter dem Riicksitz) angelenkt. Von dort
fiihrt eine'Cu-Rohr-FIydraulikieitung und ein kurzer Schlauch zum Flauptrad.

Die Luftbremsen rasten in der eingefahrenen Position durch eine Totpunkt-Verknieung ein.
In der ausgefahrener Stellung ist der Arischlag an den Bremsscheiben vorhanden .

7.8 Beladung und Gepackfixierung

Es ist kein Gepackraum vorgesehen.

- . 9 W a s s e r b a U a s i ( N I C H TA m ' E N D B A R )

J O T r i e b w e r k ( N I C H TA i m E N D B A J i )

11 Kraftsloffsystem (NICHTAAWENDBAB)

7.12 Elektrisches System

Die Batterie der Stromversorgung fur das Bordfunkgerat befindet sich hinter dem Rucksitz.

7 .13 Andere Ausr i is tung

Die Beschreibungen fur optional erhaltliche Zusatzausriistung (Bordfunkgerat, Bordcomputer
usw.) ist m den Betriebshandbiichern dieser Cerate und im Anhang Kapitel 9 enthalten

Ausgabc III /Okiober 19% Sc i l c 7 .7
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Kapitel 8

H A N D H A B U N G U N D B E D I E N U N G D E S S E G E L F L U G Z E U G E S

8 .1 E infl iha ing

8.2 War tungsmterva l le

8.3 Konstnjktionsanderungen und Reparaturen

8.4 Handhabung am Boden und StraBentransport

8.5 Reimgung und Pflege

Aiisgabc 111 /Oktobcr 19% Sci lc 8 .1 .
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8 . 1 E i n fi i h r u n g

Dieses Kapitel enthalt die vom Hersteller empfohlenen Verfahren flir die ordnungsgemaBe
Wartung des Segelflugzeugs.

Es enthalt auBerdem gewisse Inspektions- und Wartungserfordernisse um die Leistung und
Zuverlassigkeit des Flugzeugs in der vom Hersteller garantierten Verfassung zu erhalten

8.2 Wartungsinterval le

Diese sind im Wartungshandbuch angeflihrt.

8.3 Konstruktionsanderungen und Reparaturen

Vor Beginn der Konstruktionsanderungen und von Reparaturen soli die fur die Feststellung der
Lufttuchtigkeit zustandige Behorde kontaktiert werden um sicherzustellen, daB die Lufttuchtigkeit
nicht beemtrachtigt wird.

Die Reparaturverfahren sollen vom Hersteller und der Behorde genehmigt werden

WARNUNG: ANBRINGUNG IRGENDU^LCHER BESCHRIFTUNG UND BEMALUNG
AN D EN OBER EN TR AGFL U GEL - . R U MPF- U N D
LEITWERKOBERFLACHEN 1ST LINTERSAGTi

8.4 Handhabung am Boden und Strafientransport

8.4.1 Transport am Flugplatz

Trimmhebel ganz auf "schwanzlastig" stellen
Bremsklappen einfahren.
C O C K P I T H A U B E K O R R E K T V E R R I E G E L N .
Z U M S C H U T Z D E S H O H E N R U D E R S D E N V O L L G E Z O G E N ^ N
S T E U E R K N U P P E L M I T H I L F E D E R A N S C H N . A L L G U RT E B L O C K I E R E N .

Schlepptransport:

Das Flugzeug soil am Boden nicht schneller als mit 6 km/h geschleppt werden.
Die Lange des Schleppseiles soil nicht weniger als 6 m betragen

Ausgabc HI / Oktobcr 1996 Sc i l c 8 .2 .
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Das Segelflugzeug kann am Boden entweder vorwarts an der Schleppkupplung oder riickwarts an
dem hiefiir vorhandenen Haken am Heck geschleppt warden.

Sch ieben von Hand :

Es wird empfohlen, das Flugzeug an der Fliigelnase schwanzwarts jeweils an der Halfte der
Spannweite zu schieben.

Kurven sollen mit hochgehobenem Spornrad ausgefiihrt warden. Dazu kann an die Flugzeugnase
niedergedruckt oder der Schwanz an dem speziellen GrifFam Rumpfheck hochgehoben warden.

8.4.2. StraBentranspon im Anhanger

Auf Bestellung liefert der Hersteller emen geschlossenen Anhanger "COBRA-FOX", der fur das
Flugzeug angepaBt ist, samt Anleitung fur das Verladen des Fiugzeugs in den Anhanger.

Fails das Flugzeug in emem anderen Anhanger transportiert wird, empfehlen wir:

Fixieren der Fliigel an den Holmstummeln m der Nahe der Wurzelrippe und an der
Fliigelnase bei 2/3 der Spannweite vornehmen
Der Rumpf kann an den Radern und an den Rumpf-Flachen-Verbindungsaugen fixiert
werden, unter Bedachtnahme auf deren Oberflachen und Schutz vor Beschadigungen
Das Hohenleitwerk soil in entsprechenden Schellen fixiert werden.
Die Oberflachen der Beschlage. Handlocher und Lager sollen vor Staub und Schmutz
geschiitzt werden
Der Steuerkniippel und die Ruderflachen sollen fixiert werden. Haube verriegelt und mit
Flanelliiberzug gedeckt
Im Fall eines Transports auf emem offenen Anhanger sollen die AuBenflachen der
wichtigsten Flugzeugteile mit Schutziiberziigen und Folie gegen Regen geschiitzt werden

Ausgabc II] / Oklobcr 19% Seite 8.3.



M D M - 1 F O X F L U G H A N D B U C H 4 7

8.5 Reinigung und Pflege

Die Flugelnase und LackauBenflachen sollen mit einein weichen Tuch oder Schwamm
naBgereinigt warden.

Die Cockpithaube soil gegen Staub mit einem weichen Flanell-Uberzug geschutzt werden.

Fur die Reinigung der Cockpithaube soil ein spezielles Polieremittel fiir Plexiglas verwendet
w e r d e n .

Ausgabe 111 /Oktobcr 19% Sci le 8.4.
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Kapitel 9

A N H A N G

9.1 E in fuhaing

9.2 Liste der angeschlossenen Beilagen

9 . 3 B e i l a g e n
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9 . 1 E i n fi i h r u n g

Dieses Kapitel enthalt die entsprechenden Beilagen fiir die effektive Beniitzung des Flugzeugs, wenn
es mit speziellen Zusatzgeraten ausgeriistet ist.

9.2 Liste der eingesetzten Beilagen

E i n b a u d a t u m A u s a a b e Bezeichnung des eingesetzten Beilagen

1

AusgabcllI /Oklobcr 19% Sci tc 9 .2



M D M - 1 F O X F L U G H A N D B U C H 5 0

I N H A LT S V E R Z E I C H N I S

1 . A L L G E M E I N E S

Grundlage der Musierpriifting 6
Wamungen und Bemerkungen 6
B e s c h r e i b u n g u n d D a l e n 6
D r e i s e i t e n a n s i c h l 9

2 . B E T R I E B S G R E N Z E N

G e s c h \ G n d i g k e i t e n 1 1
F a h r t m e s s e r n i a r k i e r u n g e n 1 2
G e \ G c l u e 1 3

S c h w e r p u n k t l a g e 1 3
z u l a s s i g e M a n d v e r 1 4
z u l a s s i g e L a s b ' i e l f a c h e 1 4
B e s a l z i i n g 1 4
B e t r i e b s a r t e n 1 4

M i n d e s t a u s r i i s t u n g 1 4
Startbesiimmungen
1 4

B e s c h i l d e r u n g 1 5

3 . N O T V E R F A H R E N
H a u b e n a b \ \ u r f 1 7

N o t a u s s i i e g 1 7
A u s l e i t e n a u s U b e r z i e h e n 1 7
Aus le i t en aus Trude ln
1 8

A u s l e i t e n a u s S p i r a l s t u r z 1 8

4 . N O R M A L V E R F A H R E N
A u f - u n d A b r t i s t e n 2 0

T a g l i c h e K o n t r o l l e 2 2
V o r fl u g k o n t r o l l c 2 3
S t a n 2 3

S t e i g fl u g i m F l . - S c h l e p p 2 4
F r e i e r F l u g 2 4
L a n d e a n fl u g 2 4
L a n d u n g 2 4
F l u g i n g r o B e r H b h e 2 5
F l u g i n i R e g e n 2 5
K u n s t fi u g 2 6

5 . L E I S T U N G E N
F a h n n i e s s e r k o r r e k t u r 3 0

Uberz ichgeschwind igkc i i cn 31
S e i t e n ^ ^ ^ n d k o m p o n e n ^ c 3 2
G c s c h w i n d i g k e i t s p o l a r c 3 3

6 . G E W I C H T . S C H W E R P U N K T

E i n t r a g u n g e n 3 6

7 . B E S C H R E I B U N G d . F L U G Z E U G S u n d
s e i n e r S Y S T E M E

Vo r r i c h t u n g e n u n d H e b e l 3 8
I n s t r u m e n t e n b r e t t e r 4 1
S i t z e u n d A n s c h n a l l g u r t e 4 1
Drucksysteni der Instrumente 41
B r e m s k l a p p e n 4 3
E l e k t r i s c h e s S ) ' s t e m 4 3

8 . H A N D H A B U N G U N D B E D I E N U N G

W a r t u n g s i n t e i A a l l e 4 5
K o n s t r u k t i o n s a n d e r u n g e n 4 5
Handhabung und Transport 45
T r a n s p o r t i m A n h a n g e r 4 6
Reinigung und Pflege
4 7

9 . A N H A N G

B e i l a g e n 4 9

Ausgabc III /Oktobcr 1996 Sci te 9 .3


